COUNTY ¢f VENTURA

Department of Airports

Capitulo 7

PROGRAMA DE
COMPATIBILIDAD DE RUIDO

El objetivo del proceso de planificacion de compatibilidad de ruido es mejorar la armonia entre las
operaciones aeronauticas y los usos de suelo sensibles al ruido en la zona, permitiendo al aeropuerto
seguir desempefiando su papel en la red de transporte aéreo de la comunidad, el estado y la nacién. El
Programa de Compatibilidad de Ruido (PCR) incluye tres elementos para cumplir con este objetivo.

e El| elemento de reduccion del ruido incluye medidas voluntarias de reduccién del ruido
seleccionadas entre las alternativas evaluadas en el Capitulo 5, Alternativas de reduccion del
ruido.

e El elemento de gestion de uso del suelo incluye medidas para mitigar o prevenir los impactos
del ruido en los usos del suelo existentes afectados por el ruido y en el futuro desarrollo del uso
del suelo en los alrededores del aeropuerto. Las técnicas de gestion del uso de suelo se evaluaron
en el Capitulo 6, Alternativas de uso de suelo.

e El elemento de gestion del programa incluye procedimientos y documentos para la
implementacion de las medidas voluntarias recomendadas de reduccion de ruido y uso de suelo,
monitorear el progreso del programa y actualizar el PCR.

La parte 150 del 14 CFR requiere que las medidas del programa se apliquen durante un minimo de cinco
anos, aunque pueden mantenerse por un periodo mas largo si asi lo desea el patrocinador. Este PCR se
ha desarrollado con base de un periodo de planificacién de diez afios.

Cada medida del PNC se resume en las Tablas 7B y 7D, que se encuentran al final de este capitulo. Para

cada medida, estas tablas incluyen una breve descripcidn, la entidad responsable de la implementacién
de cada medida, el costo estimado, el calendario propuesto y las posibles fuentes de financiamiento.
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ELEMENTO DE REDUCCION DE RUIDO

Las posibles técnicas de reduccidn del ruido se analizaron en el analisis de alternativas presentado en el
Capitulo 5. A los efectos de 14 CFR Parte 150, las medidas de reduccidn de ruido que se llevaron a cabo
incluyen la evaluacion de una posible barrera acustica y la continuacién del programa de educaciéon y
concientizacién de pilotos Fly Friendly. Ademas, existen varias medidas voluntarias de reduccion del
ruido que pueden seguir implementandose localmente fuera de 14 CFR Parte 150. Las medidas locales
gue no se someten a la revisién de la Parte 150 del Convenio Aleman de Regulaciones Federales (CFR,
por sus siglas en inglés) se analizan en la seccidn final de este capitulo.

CONTORNOS DE RUIDO

No se recomiendan medidas voluntarias de reduccién del ruido que alteren los contornos de exposicidn
al ruido de referencia de 2022 o 2027 que se muestran en los Anexos 7A 'y 7B.

ELEMENTO DE GESTION DEL USO DEL SUELO

Las medidas de mitigacién del uso de la tierra recomendadas para las cercanias del Aeropuerto de
Oxnard se resumen en la Tabla 7B. Las medidas de uso de la tierra que se enumeran a continuacion
incluyen actualizaciones o enmiendas a los documentos de planificacién aplicables para la Ciudad de
Oxnard y el Condado de Ventura.

1. Modificar los planes generales para incluir una politica de monitoreo y actualizacion del estudio
Parte 150 del Aeropuerto de Oxnard y modificar los mapas del plan general para establecer un
umbral de ruido aeronautico para la compatibilidad del uso de suelo.

Descripcidn. Los elementos de ruido de los planes generales para la Ciudad de Oxnard y el Condado de
Ventura Incluir el modelado de ruido y las politicas asociadas. Los planes generales, sin embargo, no
recomiendan que el aeropuerto actualice su Parte 150, y no se especifican los umbrales de ruido de las
aeronaves identificados para el desarrollo sensible al ruido. Seria beneficioso para las futuras enmiendas
al Plan General referirse especificamente la actual Parte 150 e incorporar por referencia politicas y
mapas que garanticen la coherencia con el programa de compatibilidad de ruido de la Parte 150.

Ademas, el Condado de Ventura deben considerar incorporar los contornos de ruido CNEL para el
Aeropuerto de Oxnard que se han desarrollado a través de este estudio en la ciudad y el condado Planos
generales. Esta informacion puede ser util para los responsables de la toma de decisiones a la hora de
considerar revision del mapa del plan general.

Relacion con el PCR de 2000. Esta medida es coherente con la medida #2 recomendada por el elemento
de gestion del uso de la tierra del PCR de 2000 (Establecer 60 CNEL como umbral para promover la
compatibilidad con los aeropuertos) desarrollo) y la medida #3 (Preservar las designaciones de uso del
suelo compatibles con los aeropuertos dentro de 60 CNEL y por debajo del patrén de trafico cercano).
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Acciones de implementacion. Esta medida puede establecerse mediante la reforma de los planes
generales, tal como se ha escrito en la descripcidn anterior.

Costos y financiamiento. La adopcion de esta medida conllevaria gastos administrativos para la ciudad
de Oxnard y del condado de Ventura. Estos gastos se abonarian con cargo al presupuesto operativo de
cada entidad respectiva.

Plazo. Las enmiendas a los planes generales llevan tiempo de preparacidon y tramitacion. Se prevé
gue las enmiendas requeridas para esta medida se implementen durante la préxima actualizacién del
plan general.

2.  Actualizar los contornos de ruido reglamentarios contenidos en el Plan Integral de Uso de suelo
del Aeropuerto del Condado de Ventura (ACLUP) utilizado por la Comision de Uso de suelo del
Aeropuerto (ALUC) para su justa divulgacion.

Descripcion. El ACLUP actualmente adoptado por el Condado de Ventura incluye los contornos de ruido
del Mapa de Exposicidn al Ruido de 1998 para el Aeropuerto de Oxnard con fines regulatorios, incluida
la divulgacién justa. Por lo tanto, el ACLUP debe actualizarse para incorporar los contornos de exposicién
al ruido desarrollados como parte de este estudio.

Parentesco con el PCR de 2000. Esta medida es consistente con la medida recomendada en el elemento
de gestidn del uso de suelo del PCR de 2000 (Establecer directrices de compatibilidad de ruido para la
revision de los proyectos de urbanizacion dentro de la "zona de preservacion del uso compatible del
suelo" y exigir acuerdos de divulgacién imparcial y convenios para los usos sensibles al ruido a los que se
conceda un permiso de urbanizacion).

Acciones de implementacion. Esta medida puede establecerse mediante la reforma del ACLUP del
condado de Ventura, tal como se ha descrito anteriormente.

Costos y financiamiento. La adopcion de esta medida implicaria gastos administrativos para la Comision
de Transporte del Condado de Ventura (VCTC) y la Comision de Uso de Suelo del Aeropuerto del Condado
de Ventura (ALUC). Estos gastos se pagarian con el presupuesto operativo de la ALUC del Condado
de Ventura.

Plazo. Preparar una actualizacion de la ACLUP del condado llevaria tiempo y requeriria un componente
de participacidon publica. El calendario dependera de la disponibilidad del personal de ALUC y del
financiamiento. La enmienda al ACLUP recomendada podria empezar en un plazo de uno a tres afios,
segun el financiamiento de ALUC.

3. Oferta de compra de 16 parcelas ubicadas al norte del extremo de aproximacién de la pista 25 en
un ba-sis voluntario y eliminar los usos de suelo incompatibles.

Descripcion. Hay 8 parcelas con unidades de vivienda residencial en los 65 contornos de CNEL para
Oxnard Aeropuerto tanto en las condiciones actuales (2022) como futuras (2027). Como se discutio en
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el Capitulo Seis, la FAA permite que los limites de adquisicidon de propiedades se delineen en puntos de
ruptura légicos, como el limite de un barrio, una calle de superficie arterial significativa, una carretera,
un rio u otra barrera o caracteristica fisica o natural. Utilizando esta guia, se desarrollé un limite de area
del programa utilizando el mapa de exposicién al ruido de 2027, como se muestra en el Anexo 6C, que
contiene 16 parcelas que tienen unidades de vivienda residencial.

La parte occidental del area del programa estd bajo la jurisdiccién del Condado de Ventura, y la parte
oriental esta dentro de la jurisdiccion de la Ciudad de Oxnard. Las parcelas en la ciudad de Oxnard estan
designadas en el Mapa del Plan General de Oxnard 2030 como compatibles con el aeropuerto y estan
zonificadas como comerciales generales - planificadas desarrollo. Las parcelas dentro del Condado de
Ventura estan designadas como agricolas en el Mapa del Plan General del Condado de Ventura 2040 y
estdn zonificadas exclusivamente para la agricultura. Ninguna de las parcelas en el area potencial del
programa con unidades de vivienda en ellas estd planificada o zonificada para uso residencial.

Se pretende que sea un programa voluntario. Los propietarios tendrian la oportunidad de participar
cuando el Departamento de Aeropuertos haya asegurado fondos suficientes para comenzar el programa.
Las propiedades adquiridas a través del programa se mantendrian para el desarrollo relacionado con el
aeropuerto, si es necesario, o se venderian para el desarrollo comercial o industrial. Cualquier producto
de la venta o arrendamiento de la propiedad tendria que ser devuelto al gobierno federal o reinvertido
en otros programas de reduccién y mitigacion de ruido en el aeropuerto.

Relacion con el PCR de 2000. Esta medida es consistente con la medida #5 recomendada por el elemento
de gestién del programa NCP del 2000 (Ofrecer comprar unidades de vivienda en Little Farms y Teal
Club Roads a través de un programa voluntario con los propietarios de viviendas o proporcionar
aislamiento acustico).

Acciones de implementacion. No se requieren acciones de implementacion especificas distintas a las
comentadas en la Descripcidn de esta medida.

Costos y financiamiento. E| costo de compra de todas las parcelas en el area del programa con unidades
de vivienda en ellas se estima en $26,461,300. Esto seria elegible para hasta el 90 por ciento de fondos
reservados para el ruido y el medio ambiente de la FAA. El condado de Ventura seria responsable de los
10 restantes por ciento. Esto provendria del presupuesto operativo del aeropuerto.

Plazo. Se propone la aplicacidn de esta técnica de gestiéon cuando se disponga de fondos. A efectos de
planificacién, este proceso podria comenzar en 2027.

4. Ofrecer proporcionar aislamiento acustico para las 30 unidades de vivienda ubicadas en el area
del programa de manera voluntaria.

Descripcion. Hay 23 unidades de vivienda en los 65 contornos CNEL para el aeropuerto de Oxnard tanto
en las condiciones existentes (2022) como futuras (2027). Como se discutid en el Capitulo Seis, la FAA
permite que los limites del programa de mitigacién de ruido se delineen en puntos de ruptura légicos,
como el limite de un vecindario, una calle de superficie arterial significativa, una carretera, un rio u otra
barrera o caracteristica fisica o natural. Usando esto orientacion, se desarrollé un limite de area del
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programa utilizando la exposicion al ruido de 2027, como se muestra en Anexo 6C, que contiene un total
de 30 unidades de vivienda residencial.

Esto pretende ser una alternativa voluntaria para los propietarios de viviendas en el area del programa
gue deseen permanecer en sus ubicaciones actuales. Los propietarios que opten por no participar en el
programa voluntario de adquisicion de propiedades (descrito anteriormente como la medida de gestién
del programa #4) tendrian la oportunidad de participar en el programa de aislamiento acustico si asi lo
deciden. El aeropuerto puede considerar agregar condiciones a cambio de la participacién en el
programa de aislamiento acustico, como la concesién de servidumbres de ruido y aviacién al aeropuerto.

Relacion con el PCR de 2000. Esta medida es consistente con la medida #5 recomendada por el elemento
de gestién del programa NCP del 2000 (Ofrecer comprar unidades de vivienda en Little Farms y Teal
Club Roads a través de un programa voluntario con los propietarios de viviendas o proporcionar
aislamiento acustico).

Acciones de implementacion. No se requieren acciones especificas de implementacién distintas a las
comentadas en la Descripcién de esta medida.

Costos y financiamiento. El costo del aislamiento acustico de todas las unidades de vivienda en el area
del programa se estima en $1,554,000. Esta alternativa seria elegible para recibir hasta un 90 por ciento
de fondos de |la FAA para el ruido y el medio ambiente. El condado de Ventura seria responsable del 10
por ciento restante. Esto provendria del presupuesto operativo del aeropuerto.

Plazo. Se propone la aplicacidn de esta técnica de gestidn cuando se disponga de fondos. A efectos de
planificacion, este proceso podria comenzar en 2027.

ELEMENTO DE GERENCIA DE PROGRAMA

El éxito del Programa de Compatibilidad de Ruido requiere un esfuerzo continuo para monitorear el
cumplimiento, identificar problemas nuevos o inesperados y abordar condiciones cambiantes mediante
la gestidén del programa. Se recomiendan tres medidas de gestién del programa en el Aeropuerto de
Oxnard, como se discute a continuacion y se resume en la Tabla 7B. El operador del aeropuerto, el
Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura, es responsable de implementar estas medidas.

1. Continuar utilizando el sistema de gestiéon de quejas sobre ruido del aeropuerto.

Descripcidn. Para atender mejor las preocupaciones del vecindario sobre el ruido y el seguimiento de las
guejas, el Departamento de Aeropuertos compré e implantd un sistema formal para recibir, seguir,
registrar y responder a las quejas sobre el ruido del aeropuerto. Las quejas de los pilotos que no se
adhieren a los procedimientos voluntarios de reduccion del ruido son investigadas por el personal del
aeropuerto utilizando los datos de la pista de vuelo del radar para evaluar el cumplimiento de los
procedimientos. Cuando se detectan discrepancias, el personal del aeropuerto documenta las
conclusiones y se pone en contacto con el piloto para comunicarle los procedimientos voluntarios de
reduccion del ruido del aeropuerto.
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Relacion con el PCR de 2000. Esta medida es coherente con la medida recomendada #1 del elemento de
gestion del programa del PCR de 2000 (Mantener y mejorar el sistema de recepcién, analisis y respuesta
a las quejas por ruido).

Acciones de implementacion. Se trata de una medida plenamente implementada y en curso.

Costos y financiamiento. El aeropuerto y el condado de Ventura seguiran incurriendo en costes
administrativos asociados a la recepcion y respuesta a las quejas por ruido, ademds de los 35.000 ddlares
anuales de suscripcion al servicio del sistema.

Plazo. Se trata de una medida permanente que deberia continuar.

2. Actualizar los mapas de exposicion al ruido y el programa de compatibilidad de ruido
del aeropuerto.

Descripcidn. La Direccion del Aeropuerto deberd revisar periédicamente el programa de compatibilidad
de ruido y considerar revisiones y mejoras segln sea necesario. Es posible que se requiera una
actualizacion completa del plan para responder a cambios en el drea local o en la industria de la aviacidn.
Por derecho (49 USC 47503), la Administracion Federal de Aviacién (FAA) solo puede basarse en mapas
de exposicion al ruido que reflejen condiciones actuales o razonablemente proyectadas. La Orden FAA
5100-38D, Cambio 1, Airport Improvement Program Handbook (Manual del programa de mejora de
aeropuertos), de 26 de febrero de 2019, dispone los requisitos para los contornos de exposicién al ruido
validos actuales. En general, los mapas de exposicion al ruido (NEM por sus siglas en inglés) con menos
de cinco afios de antigliedad se consideran actuales, a menos que los padecimientos hayan creado un
cambio significativo que afecte los contornos de ruido. Los contornos de exposicion al ruido de los NEM
de mas de cinco afios deben ser certificados por el promotor y actualizados segin lo dispuesto en la
Orden 5100-38D de la FAA. No obstante, puede ser necesario actualizarlos antes si se producen cambios
importantes. Puede que no sea necesaria una actualizacidon hasta mas adelante si los padecimientos en
el aeropuerto y en el drea circundante permanecen estables (Orden FAA 1050. 1F, Seccion B-1.4).

Los cambios propuestos al PCR deben ser revisados por la FAA y todos los operadores de aeronaves y
agencias locales afectadas. Los cambios deben ser sometidos a la FAA para su aprobacion después de la
consulta local y una audiencia publica para cumplir con la parte 150.

Relacion con el PCR de 2000. Esta medida es coherente con la medida recomendada n? 4 del elemento
de gestidn del PCR de 2000 (actualizar los mapas de exposicion al ruido y el programa de compatibilidad
acustica).

Acciones de implementacidén. No se requiere ninguna medida de implementacion especifica, aparte de
las mencionadas anteriormente.

Costes y financiamiento. El coste de una actualizacion completa del programa de compatibilidad de
ruido se estima en 600,000 ddlares. Este costo seria elegible para un maximo del 90 por ciento de fondos
de la FAA. El condado de Ventura seria responsable del 10 por ciento restante. Esta cantidad provendria
del presupuesto operativo del aeropuerto.
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Plazo. Debera hacerse segun sea necesario, tipicamente cada 10 a 15 afios, dependiendo de los cambios
gue ocurran en el aeropuerto. Para fines de planificacion, se puede esperar una actualizaciéon del PCR
para el aeropuerto de Oxnard en los préximos 10 afios.

3. Supervisar la implementacién del programa de compatibilidad de ruido de la parte 150.

Descripcion. La administracidon del aeropuerto debe monitorear el cumplimiento de los elementos de
reduccion de ruido y gestién del uso de suelo del PCR, incluidas las medidas recomendadas y los
procedimientos voluntarios de reduccidn de ruido. El monitoreo de la implementacién del plan implicara
verificar periddicamente con la Ciudad de Oxnard y la Comisién de Uso de Suelo del Aeropuerto del
Condado de Ventura (ALUC) el cumplimiento de las recomendaciones. Se debe preparar un informe de
resumen anual para indicar el estado de cada item en la lista de verificacion.

Relacion con el PCR de 2000. Esta medida es coherente con la medida recomendada #2 del elemento
de gestién del programa del PCR de 2000 (Resefia de la implementacidn del programa de compatibilidad
de ruido).

Acciones de implementacion. No se requieren acciones especificas de implementacién aparte de las que
se discuten en la descripcidon de esta medida.

Tiempo habil. Debera hacerse cuando sea necesario.

IMPACTOS DE RUIDO RESIDUAL

La Tabla 7A muestra el nimero de unidades de vivienda expuestas al ruido en condiciones de referencia
y después de la implementacién del Plan de Compatibilidad de Ruido. Tanto para la referencia de 2022
como para las condiciones de previsidn para 2027, hay 23 unidades de vivienda afectadas por un ruido
igual o superior a 65 CNEL.

La Tabla 7A también muestra la poblacion que estaria expuesta al ruido después de la implementacién
del Plan de Compatibilidad de Ruido en comparacién con las condiciones de referencia. Tanto para la
linea de base de 2022 como para las condiciones pronosticadas para 2027, 92 residentes se ven
afectados por el ruido por encima de 65 CNEL. Aunque el nimero de impactos de ruido residual para el
Aeropuerto de Oxnard dentro de los contornos de exposicidn al ruido existentes y de cinco afos de
CNEL se limita a 23 unidades de vivienda, el Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura
reconoce que algunos miembros de la comunidad se ven perturbados por el ruido a niveles por debajo
de las pautas de la FAA para la exposicion al ruido. En la seccidn final de este capitulo se analizan las
medidas locales para hacer frente a esta perturbacion.
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TABLA 7A | Usos de Suelo Sensibles al Ruido y Poblacion Expuesta al Ruido de Aeronaves por encima de 65 CNEL - Aeropuerto de Oxnard
Area (Acres)

2022 Usos de suelo sensibles al ruido

Viviendas unifamiliares 14 0 0
Viviendas multifamiliares 9 0 0
Instituciones sensibles al ruido 0 0 0
Total 23 o | 0
2027 Usos de suelo sensibles al ruido
Viviendas unifamiliares 14 0 0
Viviendas multifamiliares 9 0 0
Instituciones sensibles al ruido 0 0 0
0 0

Poblacion

Total | 92

Total | 92

Nota: El contorno de exposicion al ruido de 60 CNEL y el resumen de los impactos pueden consultarse en el apéndice D.
Fuente: Andlisis de Coffman Associates.

RESUMEN DE LAS MEDIDAS DE COMPATIBILIDAD DE RUIDO PARA REVISION BAJO
14 CFR PARTE 150

Las Medidas de Compatibilidad de Ruido para el Aeropuerto de Oxnard para revisién bajo 14 CFR Parte
150 se resumen en la Tabla 7B. El costo total del programa se estima en $28,650,300, lo que representa
el costo estimado para actualizar el Plan de Compatibilidad de Ruido ($600,000), el uso continuo del
sistema de manejo de quejas por ruido del aeropuerto (535,000 anualmente), la oferta de compra de las
unidades de vivienda del area del programa ($26,461,300) y la oferta de aislamiento acustico de las
unidades de vivienda del area del programa ($1,554,000).

La mayor parte del costo (90 por ciento de los proyectos elegibles) seria elegible para recibir fondos de
la FAA a través de la parte de reserva de ruido del Programa Federal de Mejoramiento de Aeropuertos.
El diez por ciento del costo ($2,861,530) provendria de la Presupuesto de capital del Departamento de
Aeropuertos del Condado de Ventura.

TABLA 7B | Resumen de Medidas Locales de Compatibilidad de Ruido no para Revision Bajo 14 CFR Parte 150 - Aeropuerto de Oxnard
Costo
directo
alos
usuarios

. Costo para
Medida e S ceniact aeropuerto o

de 2000 Responsable
gobierno

ELEMENTO DE REDUCCION DE RUIDO

Departamento

de Aeropuertos

del Condado de
Ventura

FAA, Departamento de
Aeropuertos del
Condado de Ventura

1. Evaluar la posible barrera

. Nuevo Ninguno 2026
acustica.

Continua en la pdgina siguiente
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TABLA 7B | Resumen de Medidas Locales de Compatibilidad de Ruido no para Revision Bajo 14 CFR Parte 150 - Aeropuerto de Oxnard
(continuacion)

ELEMENTO DE GESTION DEL USO DEL SUELO

1.

2.

3.

Actualizar las politicas y el mapa
del plan general.

Actualizar contornos de ruido
para divulgacion justa en el
ACLUP del condado de Ventura.

Actualizar las politicas y el mapa
del plan general.

Ofrecer aislamiento acustico a
30 unidades de Vvivienda
ubicadas al norte de Ila
aproximacion al final de la pista

25 de forma voluntaria.

Retenido;
Medidas de
gestidon de

uso de suelo 2
y3

Retenido;
Medidas de
gestion de

uso de suelo 4

Retenido;
Medidas de
gestion de

uso de suelo 2
y3

$1,554,000

ELEMENTO DE GESTION DE PROGRAMAS

1.

. Actualizar los

Medida

Continuar utilizando el sistema
de gestion de quejas de ruido del
aeropuerto.

mapas de
exposicion al ruido y el programa
de compatibilidad del ruido.

Supervisar la implementacion
del programa de compatibilidad
de ruido de la Parte 150.

COSTO TOTAL Y FUENTE DE FINANCIA

Relacion con
PCR de 2000

Retenido;
Medidas de
gestion de

uso de suelo 1

Retenido;
Medidas de
gestion de

uso de suelo 4

Retenido;
Medidas de
gestion de

uso de suelo 2

Administrativo

Administrativo

Administrativo

Ninguno

Costo para
aeropuerto o
gobierno

35.000 dodlares

anuales

$600,000

Administrativo

Fuente de financiamiento

Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura
Costo total

FAA

Ninguno

Ninguno

Ninguno

2027

Costo
directo
a los usuarios

Ninguno

Ninguno

Ninguno

2026

2026

2026

Departamento

de Aeropuertos

del Condado de
Ventura

En curso

2034-2039

En curso

Importe

Ciudad de Camarilloy
Condado de Ventura

VCTC, actuando como
ALUC del Condado
de Ventura

Ciudad de Camarilloy
Condado de Ventura

FAA, Departamento
de Aeropuertos del
Condado de Ventura

Responsable

Departamento de
Aeropuertos del
Condado de Ventura

Departamento de
Aeropuertos del
Condado de Ventura

Departamento de
Aeropuertos del
Condado de Ventura

Porcentaje de
financiamiento

$25,753,770 90.0%
$2,896,530 10.0%

| $28,650,300 |

100.0%

2000 MEDIDAS DE COMPATIBILIDAD ELIMINADAS DEL PROYECTO DE PNC

Las politicas y la direccion de la FAA sobre la preparacién de programas de compatibilidad con el ruido
han cambiado desde que se adoptd el plan anterior. Estas medidas, aunque siguen siendo importantes,
no pueden incluirse como medidas oficiales del PCR porque hay un nimero limitado de impactos
(23 unidades de vivienda) dentro de los 65 contornos de CNEL para el aeropuerto de Oxnard. Por lo
tanto, se recomienda que las medidas de la Tabla 7C se eliminen nuevamente del PCR o se incluyan
como medidas locales.
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w

ELEMENTO DE REDUCCION DE RUIDO

1. Continuar prohibiendo los despegues y aterrizajes
en formacion sin el permiso previo del Director de
Aeropuertos.

2. Continte prohibiendo los touch-and-go y los
stop-and-go entre las 8:00 p.m. y las 7:00 a.m.

3. Continuar prohibiendo el encendido de motores
de alta potencia para mantenimiento entre las
7:00 p.m. y las 7:00 a.m.

4. Continuar prohibiendo las salidas de la pista 7
desde la interseccion del centro del campo (calle
de rodaje C).

5. Designe la pista 25 como pista de viento en
calma.

6. Salidas directas hacia el sur desde la pista 25 en
aviones de alto rendimiento y aviones de mas de
12,500 libras para volar a la costa antes de girar a
la izquierda.

7. Solicite que las salidas hacia el sur de la pista 25
en avionetas giren a la izquierda mas alla del final
de la pista y antes del Canal Edison.

8. Promover el uso de los dispositivos de reduccidn
de ruido de la NBAA por parte de los aviones.

9. Promover el uso de los "Pasos de Concientizacidn
sobre el Ruido" de AOPA.

10.Solicitar a las aeronaves de la Parte 36, Etapa 2
que eviten los despegues después de las 10:00
p.m. y antes de las 7:00 a.m.

11.Solicitar a las aeronaves que generen un ruido
de 84,7 dBA (Lmax) o mas en el despegue para
evitar el uso del aeropuerto sin el permiso previo
del Director de Aeropuertos.

ELEMENTO DE GESTION DEL USO DE SUELO
1. Uso de los contornos de ruido combinados de
2003 y 2018 como base para la planificacion de la

compatibilidad de ruido.
ELEMENTO DE GERENCIA DE PROGRAMA

1. Publicar guia piloto.

2. Adquirir monitores de ruido.

TABLA 7C | Resumen de las Medidas del Programa de Compatibilidad de Ruido de 2000 Eliminadas del PCR - Aeropuerto de Oxnard

Medida Justificacion para la exclusion

Como se comentd anteriormente, no hay impactos de ruido dentro de los
contornos de 65 CNEL para el aeropuerto de Camarillo. Se trata de una medida
voluntaria de reduccién del ruido incluida en el programa Fly Friendly. El
programa Fly Friendly estd incluido como medidas locales de compatibilidad de
ruido y reduccién de ruido, numeradas del #1 al #6, discutidas en la siguiente
seccion.

Medida Justificacion para la exclusion

Medida Justificacion para la exclusion

Esta medida estd incluida como la medida de reducciéon de ruido de

Igual que el anterior.

Igual que el anterior.

Igual que el anterior.

Igual que el anterior.

Igual que el anterior.

Igual que el anterior.

Igual que el anterior.
Igual que el anterior.

Esta medida ya no es aplicable, ya que los aviones de la Etapa 2 se eliminan
gradualmente de la flota nacional a partir del 31 de diciembre de 2015.

Como se discutid anteriormente, hay un nimero limitado de impactos de ruido
(23 unidades de permanencia) dentro de los 65 contornos CNEL para el
aeropuerto de Oxnard para las condiciones de 2022 y 2027. La implementacion
de esta medida no disminuiria el nimero de unidades de vivienda dentro de los
contornos de exposicién al ruido. Sin embargo, se trata de una medida
voluntaria de reduccion del ruido incluida en el programa Fly Friendly. El
programa Fly Friendly se incluye como medidas de reduccién de ruido de
compatibilidad local # 1-6 discutidas en la siguiente seccion.

Esta medida estd incluida como la medida de compatibilidad de uso de suelo
local #1, discutida en la seccion siguiente.

compatibilidad local #3, discutida en la seccion siguiente.
Esta medida estd incluida como la medida de reducciéon de ruido de
compatibilidad local #9, discutida en la seccion siguiente.

Fuentes: Programa de compatibilidad de ruido del Aeropuerto de Oxnard (2000); andlisis de Coffman Associates.
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MEDIDAS DE COMPATIBILIDAD DE RUIDO LOCAL NO PRESENTADAS PARA LA REVISION
DE 14 CFR PARTE 150

REDUCCION DEL RUIDO

Segln las regulaciones 14 CFR Parte 150, una medida de reduccién de ruido aprobada debe reducir los
impactos dentro del 65 CNEL para ser aprobada bajo este programa. La seccidn anterior revela que hay
un numero limitado de usos del suelo sensibles al ruido (23 unidades de vivienda) ubicados dentro de
los contornos de exposicién al ruido. Sin embargo, el aeropuerto de Oxnard recibe un gran nimero de
comentarios de ruido de las areas que rodean el aeropuerto, particularmente de los residentes de las
areas costeras y portuarias en la ruta de salida de la pista 7. Por ejemplo, en octubre de 2023, el
aeropuerto de Oxnard recibid 304 comentarios de ruido de 13 casas. 10 de esos hogares que presentaron
comentarios sobre el ruido estaban en los vecindarios de Channel Islands, Oxnard Shores y Seabridge,
ubicados al oeste de Victoria Avenue y al sur de 5th Street. Del mismo modo, en noviembre de 2023, el
aeropuerto de Oxnard recibié 202 comentarios sobre el ruido de 16 hogares. 12 de los hogares que
presentaron comentarios sobre el ruido se encontraban dentro de los vecindarios costeros y portuarios
descritos anteriormente.

En respuesta a las preocupaciones de la comunidad, como se discute en el Capitulo 5, se recomiendan
las siguientes seis medidas locales de compatibilidad con el ruido en curso:

1. Dedicar a una persona a tiempo completo para gestionar y dirigir el programa de reduccién
del ruido.

Descripcion. El Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura recientemente contratdé a un
Coordinador de Participacion Comunitaria a tiempo completo para gestionar y liderar el programa de
compatibilidad con el ruido del aeropuerto. Entre otras responsabilidades, el miembro del personal
recopila y responde a los comentarios de ruido mediante el sistema VNOMS, organiza eventos de
divulgacién y presenta informes de datos sobre comentarios de ruido a los asesores del condado y a los
cuerpos supervisores.

Acciones de implementacion. Se trata de una medida plenamente implementada y en curso.
Costos y financiamiento. El aeropuerto y el Condado de Ventura seguiran incurriendo en costos
administrativos asociados con un miembro del personal a tiempo completo, con un costo estimado anual

de $190,000.

Plazo. Se trata de una medida permanente que deberia continuar.
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2. Elaborar y distribuir material de reduccion del ruido a los pilotos, escuelas de vuelo y
empresas locales.

Descripcidn. E| programa de reduccion de ruido voluntario Fly Friendly incluye varios componentes,
algunos de los cuales estan dirigidos a reducir el ruido mediante la educacidn a pilotos transitorios que
no estdn familiarizados con los procedimientos locales del Aeropuerto de Oxnard. Se recomienda que el
Departamento de Aeropuertos continle con los componentes de folletos y seiializacién de su programa
Fly Friendly existente.

Acciones de implementacion. Se trata de una medida plenamente implementada y en curso.

Costos y financiamiento. El Aeropuerto y el Condado de Ventura seguiran incurriendo en costes
administrativos asociados a la implantacion de su actual programa Fly Friendly con un coste estimado de
$5,000.

Plazo. Se trata de una medida permanente que deberia continuar.

3.  Actualizar las publicaciones piloto para incluir informacion actual sobre la reduccion del ruido.

Descripcion. El programa voluntario Fly Friendly de reduccién del ruido deberd actualizarse de vez en
cuando, a medida que se vaya implementando el programa de reduccion del ruido. Es recomendable
gue el Departamento de Aeropuertos continute actualizando el folleto y los componentes de sefalizacion
de su actual programa Fly Friendly para que todas las publicaciones piloto incluyan los pasos mas
recientes de la implementacion del programa.

Acciones de implementacion. Se trata de una medida plenamente implementada y en curso.

Costes y financiamiento. E| Aeropuerto y el Condado de Ventura continuardn incurriendo en costos
administrativos asociados con la actualizacion de las publicaciones de los pilotos a un costo estimado de
$1,000 por actualizacién.

4. Adquirir nuevos sistemas de seguimiento de vuelos para ayudar a identificar y rastrear las
operaciones aéreas (VNOMS).

Descripcion. El aeropuerto recientemente adquirié e implementd el Sistema de Gestion de Operaciones
y Ruido Vector (VNOMS), que incluye datos de seguimiento de vuelos por radar. Estos datos ayudan con
el analisis de las quejas de ruido, proporcionando informaciéon detallada sobre los vuelos hacia y desde
el Aeropuerto de Oxnard. Los datos incluyen la altitud del vuelo, hora de operacién, tipo de operaciény
el nimero de registro de la FAA de la aeronave. Las quejas de ruido presentadas en linea o por teléfono
también pueden almacenarse en el sistema VNOMS para su investigacion.

Acciones de implementacion. Se trata de una medida plenamente implementada y en curso.
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Costos y financiamiento. El aeropuerto y el condado de Ventura seguiran incurriendo en costos
administrativos asociados con el mantenimiento del sistema VNOMS, con un costo estimado de $35,000
anuales.

5. Reunirse periddicamente con los pilotos locales, las escuelas de vuelo y los negocios para
comunicar la informacion y los progresos en la reduccion del ruido.

Descripcion. El programa Fly Friendly incluye varios componentes dirigidos a reducir el ruido mediante
la educacién de pilotos locales y transitorios sobre los procedimientos del Aeropuerto de Oxnard. Se
recomienda que el Departamento de Aeropuertos continle organizando reuniones regulares con la
comunidad de pilotos.

Acciones de implementacion. Se trata de una medida plenamente implementada y en curso.

Costos y financiamiento. E|l aeropuerto y el condado de Ventura seguiran incurriendo en costes
administrativos asociados a las reuniones periddicas con la comunidad de pilotos a un coste estimado
de $500 anuales.

6. Continuar con los eventos de extension comunitaria para que el publico pueda visitar el
aeropuerto y conocer sus operaciones.

Descripcion. Ademas de las reuniones con la comunidad y las sesiones de escucha celebradas durante
este estudio, el Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura se ha comprometido a mantener
un contacto continuo con la comunidad. Como resultado, la administracién ha afiadido un Gestor de la
Comunidad y la Participacién a tiempo completo desde el PCR anterior. La funcién del Gestor de la
Comunidad y la Participacion incluye la organizacidn y asistencia a eventos de divulgacién comunitaria
para interactuar con el publico.

Acciones de implementacion. Se trata de una medida en curso de plena implementacion.
Costos y financiamiento. El aeropuerto y el condado de Ventura seguiran incurriendo en costes

administrativos asociados a la funcién de Gestor de la Comunidad y la Participacién a tiempo completo
y seguirdn acogiendo y asistiendo a eventos de divulgaciéon comunitaria.

Plazo. Se trata de una medida permanente que deberia continuar.

Ademas de las medidas recomendadas en curso discutidas anteriormente, se recomiendan las
siguientes dos nuevas medidas de compatibilidad de ruido local:
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7. Establecer un programa de extension comunitaria para agentes inmobiliarios y compradores
potenciales de viviendas sobre las operaciones del Aeropuerto de Oxnard y su presencia
en la comunidad.

Descripcion. Se trata de una medida proactiva para abordar los comentarios sobre el ruido que puede
establecerse mediante la coordinacién con la Asociacién de Agentes Inmobiliarios de la Costa del
Condado de Ventura y agentes inmobiliarios individuales que prestan servicios en la Ciudad de Oxnard.
El programa de difusion consistiria en fomentar la concientizacion sobre la divulgacién justa durante las
transferencias de propiedades residenciales cerca del Aeropuerto de Oxnard, tal como lo requieren la
ACLUP del condado de Ventura y el estado de California.

Acciones de implementacion. La implementacion de esta medida requeriria la cooperaciéon entre
organizaciones locales de bienes raices residenciales, agentes individuales y el Departamento de
Aeropuertos del Condado de Ventura.

Costos y financiamiento. E| Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura incurriria en costos
administrativos asociados con el establecimiento de un programa de difusién de agentes inmobiliarios.

Plazo. Esta medida podria establecerse ya en 2025.

8. Evalie el monitoreo de ruido.

Descripcion. Evaluar las opciones de monitoreo de ruido para medir mejor la efectividad de las medidas
voluntarias de mitigacién del ruido si se produce un cambio significativo en las operaciones de las
aeronaves. Los beneficios potenciales de un programa de monitoreo del ruido deben superar el costo
esperado y deben evaluarse mds a fondo como parte de las medidas locales de reduccién del ruido.

Acciones de implementacion. La implementacién de esta medida requeriria la cooperacién entre los
grupos vecinales locales, los residentes interesados, la Ciudad de Oxnard y el Departamento de
Aeropuertos del Condado de Ventura.

Costos y financiamiento. El Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura incurriria en costos
administrativos asociados con la gestion del programa de monitoreo de ruido basado en las opciones
seleccionadas, que oscilan entre $10,000 y $60,000, con costos anuales potenciales de $1,000.

Plazo. Esta es una medida a largo plazo que podria establecerse en los proximos 7 a 10 anos

USO DEL SUELO

La siguiente informacion se facilita para mantener la coherencia con los documentos locales de
planificacién del uso de suelo adoptados, incluido el Plan Integral de Uso del Suelo del Aeropuerto del
Condado de Ventura (ACLUP) y los Planes Generales de la Ciudad de Oxnard y del Condado de Ventura.
Durante la preparacion del plan de compatibilidad de ruido, se desarrollaron dos alternativas para esta
medida: un contorno de ruido de 60 CNEL de corto plazo para el 2027 y uno de largo plazo para el 2042. El
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desarrollo de las alternativas se analiza en el Apéndice D del documento del Mapa de Exposicion al Ruido.
El aeropuerto y la comunidad circundante deberian ser conscientes de la posible Incompatibilidad del
desarrollo en el contorno de ruido de 60 CNEL para garantizar que los usos futuros sigan siendo
compatibles con las politicas descritas en el Plan Integral de Uso del Suelo del Aeropuerto del Condado de
Ventura (2000).

Para garantizar la compatibilidad continua del uso de suelo en los alrededores del aeropuerto, el
Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura deberia alentar a la Comisiéon de Uso de Suelo
Aeroportuario del Condado de Ventura (ALUC) a actualizar completamente el ACLUP de 2000. Como se
discutid anteriormente, los contornos de ruido reglamentarios 60 CNEL para el aeropuerto estan incluidos
en el ACLUP, asi como en los Planes Generales del condado y la ciudad y en los cédigos municipales.
Ademas, el ALUCP incluye politicas relacionadas con la compatibilidad de ruido alrededor del Aeropuerto
de Oxnard que podrian ser inconsistentes con las politicas locales de ruido, el Manual de Planificacién de
Compatibilidad de Uso de Suelo de Caltrans 2011 y la Circular Asesora de la FAA 150-5190-4B sobre
planificacion de compatibilidad de uso de suelo aeroportuario. El Departamento de Aeropuertos se
asociard con la ALUC para proporcionar los datos necesarios para actualizar el ACLUP, incluyendo la
entrega del Plan de Disefio del Aeropuerto (ALP) mas reciente, los dibujos de las superficies aéreas Parte
77, los datos de seguimiento de vuelo por radar de VNOMS y los contornos de ruido.

RESUMEN DE LAS MEDIDAS LOCALES DE COMPATIBILIDAD DE RUIDO NO
PRESENTADAS PARA REVISION SEGUN 14 CFR PARTE 150

En la Tabla 7D se presenta un resumen de las Medidas de Compatibilidad de Ruido para el Aeropuerto
de Oxnard para su implementacion local. Seis medidas requeririan financiacion mas alla de los gastos
administrativos normales. El costo total se estima en $291,500.

TABLA 7D | Resumen de Medidas Locales de Compatibilidad de Ruido no para Revision Bajo 14 CFR Parte 150 - Aeropuerto de Oxnard
Costo para Costo

aeropuerto o directo a Responsable
gobierno los usuarios

MEDIDAS LOCALES DE COMPATIBILIDAD DE RUIDO
1. Dedicar a una persona a tiempo completo para Departamento de

gestionar y dirigir el programa de reduccion del $190,000 anuales Ninguno En curso Aeropuertos del

ruido. Condado de Ventura
2. Elaborary distribuir material de reduccion del ruido $5,000 por . Departamento de

. S aa Ninguno En curso Aeropuertos del
a los pilotos, escuelas de vuelo y empresas locales. actualizacidn

Condado de Ventura
Departamento de

3. Actualizar las publicaciones piloto para incluir $1,000 por .
. L. L. . L Ninguno En curso Aeropuertos del
informacidn actual sobre la reduccién del ruido. actualizacion
Condado de Ventura
4. Compra de nuevos sistemas de seguimiento de Departamento de
vuelos para ayudar a identificar y seguir las $35,000 anuales Ninguno En curso Aeropuertos del
operaciones de las aeronaves. (VNOMS). Condado de Ventura

5. Reunirse periédicamente con los pilotos locales, las
escuelas de vuelo y los negocios para comunicar la
informacién y los progresos en la reduccion del
ruido.

Continua en la pdgina siguiente

Departamento de
$500 anuales Ninguno En curso Aeropuertos del
Condado de Ventura

Programa de compatibilidad

de ruido | BORRADOR



Aeropuerto De Oxnard

Estudio de compatibilidad del ruido del 14 CFR Parte 150

TABLA 7D | Resumen de Medidas Locales de Compatibilidad de Ruido no para Revision Bajo 14 CFR Parte 150 - Aeropuerto de Oxnard
(continuacion)

Costo para Costo
Medida aeropuerto o directo a Responsable
gobierno los usuarios
MEDIDAS LOCALES DE COMPATIBILIDAD DE RUIDO
6. Continuar con los eventos de extensidon comunitaria Departamento de
para que el publico pueda visitar el aeropuerto y Administrativo Ninguno En curso Aeropuertos del
conocer sus operaciones. Condado de Ventura
7. Establecer un programa de extensién comunitaria
para agentes inmobiliarios y compradores Departamento de
potenciales de viviendas sobre las operaciones del Administrativo Ninguno 2025 Aeropuertos del
Aeropuerto de Oxnard y su presencia en la Condado de Ventura
comunidad.

Departamento de
8. Evalle el monitoreo de ruido. $10,000 a $60,000 Ninguno 2032-2036 Aeropuertos del
Condado de Ventura

MEDIDAS LOCALES DE COMPATIBILIDAD DEL USO DE SUELO

1. Fomentar una actualizaciéon completa del plan de Departamento de
compatibilidad de uso del suelo del aeropuerto del Administrativo Ninguno 2026 Aeropuertos del
condado de Ventura de 2000. Condado de Ventura

Porcentaje de
financiamiento
Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura $291,500 100.0%

Fuente de financiamiento ‘ Costo total

Programa de compatibilidad

de ruido | BORRADOR





